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GESCHOOLD VOOR DE ZEE

Shell Tankers N.V. stelt reeds ja-
renlang studiebeurzenter beschik-
king voor de opleiding tot koop-
vaardij-officier en op vele van haar
schepen varen stuurlieden en
werktuigkundigen die van deze
mogelijkheid gebruik hebben ge-
maakt.

In onderstaand artikel wordt iets
verteld over de onderwijsinrichtin-
gen waar deze opleiding gebeurt:
de zeevaartscholen. Het is echter
geenszins volledig wat betreft in-
formatie over gewenste vooroplei-
ding, toelatingseisen en toekomst-
mogelijkheden. Zij die hierover
meer willen weten, kunnen bij
Shell Tankers N.V., Hofplein 20,
Rotterdam de brochure ,,Varen bij
Shell” aanvragen, waarin nadere
gegevens worden verstrekt.

Dit artikel beoogt slechts een
beeld te geven van het leven op
een dergelijke school in deze tijd,
de tijd van de jeugd, die in zo me-
nig opzicht afwijkt van die van
vroeger.

(De bij dit artikel geplaatste foto's werden gemaakt
op de Willem Barentszschool te West-Terschelling
en op de De Ruyterschool te Vlissingen. Aan beide
scholen is een internaat verbonden)
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U\T de mist duiken enkele in dikke trainingspakken
gestoken jongelui op, in looppas en met blozend
gelaat. Ze nemen deel aan de wedloop die we-
kelijks wordt gehouden als deel van hun conditie-
training, met als finish: de school

In de kelder is een grote ruimte vrijgekomen
Het bestuur van de school laat hier een vloer leg-
gen en er wordt voor centrale verwarming gezorgd.
De jongens hebben zelf een gedurfd plan opge-
steld en timmeren met man en macht om hier een
zaal te toveren, waarin ze toneelstukken kunnen
opvoeren en andere ontspanningsprogramma’s kun-
nen brengen.

Cp een zolder is door speurende jongelui een knus
hoekje ontdekt dat uitermate geschikt lijkt om als
..donkere kamer” te worden ingericht. Na overleg
met de fotografie-commissie en het bestuur van de
school wordt de uitrusting aangeschaft en kunnen
liefhebbers hun hobby beoefenen.

Het bovenstaande is een greep uit de activiteiten
van de cursisten op de diverse in ons land ge-

vestigde zeevaartscholen; een greep slechts, want
de bezoeker van deze instituten kan zich na een
half uur al niet meer onttrekken aan de sportieve
geest die er op allerlei gebied heerst onder de
jonge mensen daar, de toekomstige koopvaardij-
officieren.

Dat wil geenszins zeggen dat de jongens uitsluitend
lichamelijke oefening, vrijetijdsbesteding en derge-
lijke attractieve bezigheden bedrijven.

Integendeel, overdag wordt de meeste tijd besteed
aan het onderwijs gericht op de vorming van toe-
komstige stuurlieden, werktuigkundigen en radio-
officieren voor de Nederlandse koopvaardij-vloot;
dit dan ook nog gevolgd door stevige studie in de
avonduren, in kleine groepen, in grotere groepen,
afhankelijk van het door een bepaalde school ge-
volgde systeem

.De leerling dient in houding en gedrag steeds tot
uiting te laten komen, dat hij toekomstig koop-
vaardij-officier is. Als zodanig dient hij met zijn

De vaardigheid in boren, frezen en lassen wordr de aanstaande scheepswerktuigkundigen op de
vaartschool al vroeg b

ze

cebracht
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Men moet de theorie goed onder de knie hebben om later het schip goed te kunnen beheersen

De aanstaande werktuigkundigen leren omgaan met de modernste apparatuur

collega's in vriendschap te leven, hen zoveel mo-
gelijk te helpen en zich rekenschap te geven van
de gevoelens en belangen van anderen”,

zo lezen wij in het Reglement van Orde van een
der grootste zeevaartscholen in ons land. En op
de geest van die toekomstige koopvaardij-officier
is dan ook niet alleen het gehele onderwijs gericht,
maar ook de discipline die de jongelui wordt bij-
gebracht

Discipline

Ook al leven wij in de jaren zeventig, zonder dis-
cipline kan men het niet stellen, zeker niet op scho-
len waar het aantal leerlingen groter is geworden
dan vroeger voor mogelijk werd gehouden. Maar
het is een gezonde discipline. De jongeren worden
ook overtuigd van de noodzaak en het is een deel
van hun voorbereiding voor later, als ze aan boord
zijn. Toch is op de scholen de moderne geest
doorgedrongen. Er zijn zelfs scholen waar de mo-
derne opvattingen over inspraak al heel vroeg
werden gevolgd, waar reeds jaren een school-
raad is, of e2n internaatsraad, verenigingsbestuur,
of onder welke naam de leerlingen zich ook ge-
organiseerd hebben. En door dat meepraten, door-
dat men de logica van bepaalde regels bij hen
zelf laat opkomen, komt het waarschijnlijk dat op
de zeevaartscholen de harmonie tussen leiding
en leerlingen over het algemeen zo goed is. Mis-
schien is een bijkomende factor dat vele van de
docenten en de directeuren en adjunct-directeuren,
zelf ook gevaren hebben. Ze hebben de geest leren
kennen die aan boord van een schip heerst,
in een gemeenschap van zeevarenden die voor
geruime tijd op elkaar zijn aangewezen. De disci-
pline die op een zeevaartschool heerst, is van
deze tijd, aanvaardbaar voor de jongeren, en ze
loopt tegelijkertijd vooruit op hun latere loopbaan
aan boord, want ook nu is er op ieder schip maar
één kapitein

Samensmelting

Het onderscheid tussen stuurlieden en werktuig-
kundigen, dat vroeger nogal eens heftig tot uiting
kwam, is gaandeweg aan het verdwijnen. Bij de
moderne tankers, waarop, nu alle accommodatie
zich achteruit bevindt, ook de fysieke scheiding
tussen het , witte kasteel” midscheeps, waar de
stuurlieden huisden, en het achterschip, waarop de
werktuigkundigen waren ondergebracht, is ver-
dwenen, is de ,samensmelting” van de twee dien-
sten al een flinke stap gevorderd. Ook op de
diverse zeevaartscholen wordt hieraan al het nodige
gedaan en wel — afhankelijk van het type school
— op verschillende wijzen, die alle echter één
doel hebben: voorbereiding op de gemeenschap
die deze jongens aan boord zullen aantreffen

De ene school zoekt het in het bij elkaar plaatsen
aan tafel van aanstaande stuurlieden en werktuig-
kundigen of het elkaar laten helpen bij het huis-
werk; de andere, die zich bij voorbeeld uitsluitend
toelegt op de opleiding tot stuurmansleerling, heeft
samen met een school die zich specialiseert in de
opleiding tot scheepswerktuigkundige, een gemeen-
schappelijk internaat. Weer andere scholen, die bei-
de opleidingen geven, brengen de a.s. stuurlieden



en werktuigkundigen onder in gemeenschappelijke
verblijven. Alles wordt in het werk gesteld om de
uit het verleden stammende scheiding tussen dek-
en machinekamerdienst te doorbreken, om de
groep toekomstige officieren reeds nu te vormen
tot een homogeen geheel

Op bezoek

Laten we nu eens gaan kijken in een zeevaart
school, een willekeurige, want er zijn er vele

In een ruime messroom zit een groot aantal
eerste-, tweede- en derdejaars aan tafel. Het
lawaai — wat wilt U van dergelijke jongelui na een
dag hard studeren? — is indrukwekkend, maar er
heerst een goede sfeer.

Een eenvoudige, degelijke maaltijd wordt door de
jongelui met graagte verorberd; na een ogenblik
van stilte brengen degenen die daarvoor aan de
beurt zijn, het bestek en de borden naar de keuken
Anderen nemen de zorg voor de tafellakens op
zich. Daarna wordt door degenen die corvee heb-
ben, de vloer aangeveegd, terwijl — in drommen
— lachende jongelui naar de recreatieruimten gaan,
waar ze een uurtje verpozing vinden bij het schaak-
spel, plaatje draaien, biljart en andere amusemen-
ten. Maar om zeven uur heerst er weer stilte.
Onder leiding van een der officieren van het inter-
naat zitten de cursisten over hun boeken gebogen,
stevig in de studie verdiept, geconcentreerd wer-
kend aan de in de loop van de dag voorgeschotelde
problemen

Aspirant-stuurmansleerlingen wordt verteld hoe het gyrokompas functioneert

Hoewel het smeden grotendeels vervangen is door lassen, is het toch nuttig het te leren, opdat je
weet wat je met de diverse metalen kunt doen

Huiswerk en theorie: niet altijd even prettig,
maar onontbeerlijk voor de opleiding




Eenmaal wordt de studie onderbroken voor koffie
of chocolade, doch voor de rest is het studeren,
hard werken, want de te beheersen studiestof is
niet gering

Onderhoud

Wij zitten tegenover de directeur van een zeevaart-
school. Een kamer die — op het eerste gezicht —
rust ademt, zoals wij ons dat nog zelf herinneren
uit onze eigen studiejaren. Toch is er verschil
Waren wij vroeger bedeesd, voelden wij ons op-
gelaten of wat ook als wij bij de directeur moesten
komen, hier is de situatie anders. De jongelui die
zich melden, tonen wel degelijk respect tegenover
hun meerdere, maar er wordt toch ook een grap
gewisseld, een bemoedigend woord gesproken en
men merkt dat de relatie leerling/directeur wel heel
anders geworden is dan vroeger.

.Een grote moeilijkheid is”, zo vertelt ons de di-
recteur, een rustige man die kennelijk zijn jongens
goed door heeft, ,,dat met de nieuwe ontwikke-
lingen in het onderwijs in Nederland, het nu voor-
komt dat jongelui zich aanmelden die op de
M.AV.O., HAV.O. of het Atheneum bij hun keuze
van eindexamenvakken juist wiskunde hebben laten
vallen. Een juiste keuze van het examenpakket
draagt veel bij aan een goede aansluiting op
het onderwijs van een zeevaartschool en het is dus
zaak, dat de leerling van tevoren met zijn leraren
goed bespreekt — en dat die leraren zich daar ook
terdege in verdiepen — welke vakken moeten wor-
den gekozen. Deze keuze vindt meestal plaats bij
de overgang van de 3e naar de 4e klas van het
onderwijs zoals dat op de tegenwoordige scholen-
gemeenschappen wordt gegeven, en dat is dan een
zeer belangrijk moment.

Wie examen heeft gedaan in wis- en natuurkunde
(en voor bepaalde opleidingen ook nog scheikunde)
kan worden toegelaten tot de Hogere Zeevaart-
school. Dat wil echter geenszins zeggen dat wij die
leerlingen die niet precies aan de toelatingseisen
voldoen, geen kans geven. Maar zij zullen moeten
worden bijgewerkt, extra hard moeten leren. Der-
gelijke gevallen moeten individueel worden beke-
ken""

Band

Geen wonder dat de scholen erin slagen een band
te vormen met hun leerlingen. Niet alleen de spor-
tieve sfeer die er heerst, doch ook de aandacht
die de leraren hebben voor hun pupillen, dragen
daartoe bij; hoe ook zouden anders de zo actieve
verenigingen van oud-leerlingen zich kunnen hand-
haven, verenigingen die hun werkzaamheden niet
beperken tot het beleggen van bijeenkomsten met
de oud-leerlingen zelf, maar ook in vele gevallen
nog een band weten te smeden tussen en met de
echtgenoten van de zeevarende officieren. En die
band met de leerlingen wordt al gelegd bij het
onderricht van de jongelui. Ze wordt weer verste-
vigd wanneer zij later — na hun praktische vaar-

Na inspanning eerst ontspanning, alvorens aan het huiswerk wordt begonnen

Ook bij de vrijetijds-creativiteit komt het schip om de hoek kijken. Het zeemansbloed kruipt
waar het niet gaan kan




tijd te hebben doorlopen — terugkeren in hun stu-
dieverlof om de reeds verworven kennis te besten-
digen en verder uit te breiden, met het oogmerk
het volgende hogere diploma te behalen op hun
weg naar het einddoel, de rang van kapitein of
hoofdwerktuigkundige

Verantwoording

In de elkaar opvolgende rangen zullen deze toe-
komstige officieren een hele verantwoording te
dragen hebben. Om hen hiertoe in staat te stellen
wordt dan ook reeds vroeg, tijdens de schooltijd,
een zekere verantwoording op hun schouders ge-
legd. Soms zijn het maar kleinigheden, maar al-
lengs groeit, ook op school, de verantwoording
die ieder te dragen krijgt, of dit nu aan tafel is,
of in de internaatsverblijven. Het kan ook het toe-
zicht zijn op een groep jongeren om ervoor te
zorgen dat ieder zich gedraagt zoals het behoort

West-Terschelling, waar de Willem Barentszschool gevestigd is

in deze gemeenschap; dat de verblijven worden
schoongehouden, de studie wordt verricht, een vol-
leybal- of voetbalcompetitie wordt georganiseerd,
de zwakkere studiebroeders de helpende hand
wordt gereikt; kortom, op allerlei wijzen leert men
verantwoording dragen, elkaar helpen en bijstaan.
De verantwoording die een jeugdige stuurman of
werktuigkundige op zijn wacht heeft, geldt niet
alleen het schip zelf, zijn lading of de machines,
die elk een bedrag van vele miljoenen vertegen-
woordigen, maar in de eerste plaats de levens van
zijn collega’s.

Men zal lang moeten zoeken om aan de wal een
beroep te vinden waarbij een dergelijke grote ver-
antwoording wordt gelegd op de schouders van
een nog zo jonge medewerker,

Merkwaardig, er zijn jongelui die uit het zuiden
komen en een school in het noorden prefereren,

er zijn er ook die uit het noorden komen en liever
een school in het zuiden hebben.

Is dit het verlangen naar andere streken dat hun
reeds zo vroeg hiertoe brengt? Of is het de traditie
die hiertoe aanleiding geeft? Want er zijn zeevaart-
scholen waar vader en zoon zijn opgeleid, scholen
die hun honderdjarig bestaan reeds achter de rug
hebben.

Wat de zeevaartscholen zelf betreft, er is keuze
genoeg. Ons land telt niet minder dan vijftien Mid-
delbare en twaalf Hogere Zeevaartscholen, onder
andere op Terschelling, in Vlissingen, Groningen,
Rotterdam, Delfzijl, Amsterdam, enzovoorts. Dat op
elke school leerlingen zitten die van vele windstre-
ken afkomstig zijn, komt alleen maar het saamhorig-
heidsgevoel ten goede, want ook later vaart men
met collega’s uit vele delen van het land, naar vele
delen van de wereld. W. W,
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NoG te weinig bokend in Nederiand zin de
activiteiten dio in Hilversum worden ontwikkeld
door Radio Nederland Wereldomroep. Mede oor
zaak hiervan is ongatwifeld dat men niet alle pro
gramma’s die dag en nacht, via Lopik en zenders
in Boneire nenkort — Madagascar, naar
grote delon van de wereld worden uitgestrooid, In
Nederland goed kan ontvangen, daar het , gorichto’
uitzendingon zin. ZIj worden immers juist naar den
vreemde gestraald zoals dit poetisch luidt, vooral
naar de Nederlander dio buiten het mooderland
zijn work verricht, of dit nu in Nicuw-Zesland s
in Latijns-Amerika, Centraal-Afrike of het oostolijk
deel van Noord-Amarika

Deze Nederlanders in den vreemde weten de pro.
gramma's te waarderon, progremma's die gevaricord
en eigentijds zjjn. Do 52.000 brieven die dit jar al
werden ontvangen van enthousiaste luisteraars In
alle uithoeken van do aardbol, zijn alleen al eon
stimulans door te gaan.

Het srthousiaame e bagrlpslli sl wi zien welk
een broed torrein wordt bostreken: nieuwsberich
ton (korte en uligebrelde), speciale. reportnges,
rogramma's met verzowkgleten. Naderlandse hoor

Voor de Nederlander ver van het moederland zijn
ze dikwills de enige bron om op de hoogte te
blijven van ontwikkelingen in eigen land. of een
steun wanneer hij wordt geplaagd door heimwee.
Maar ook voor buitenlanders worden vele pro-
gramma's samengestold.

In het Engels bijvoorbeeld, of in het Spaans, het

dat ons
Shell-mensen na aan het hart ligt. Namelij het
wekelijkse programma ..Thuis. aan boord". voor
zeevarendon waar ook ter wereld. Elke maand
wordt hieraan door drie schepen van Shll Taakars
N.V. te Rotterdam deelgenomen. Hoe dat in z'n
werk gaat, wordt in nevenstaand artikel beschreven.

Bij de Nederlandse programma's is er een

SRS

N S

groeten die van verre komen

Elke woek viczorss Radko Nedarand
Koopvaard, onder wIhuis, aan boor
En alke maand — om procies to 20 op de fuatsts woensdag — vindt hiervoor do opname plaats van
de groeten van familieleden van oparenden van Nederlandse Shelltankers, welk programma dan op
de gerstolgende maandag do ether I

Drie_schepen van Shell Tanker K Rotisrdam, passen precies in zo'n programma dat in Hil-
versum wordt klaargemaakt, een programma met groeten van de cuders, do echtgenaten of kinderen.
of andere naaste verwanten, omlijst met muziek en zang door bekende artisten.

Hoo aangenaam z0'n dag ook voor de deolnemends familicledan s, et gaat toch allemaal om het
moment waarop de groeten worden uitgesproken, waarop de stemmen van thuis op de band worden
vastgelegd, om daarna de lucht in te worden gezonden naar alle delen van de wereld.

groeten van thuis in aanmerking komen. Het vraagt
dearom heel wat gereken met vaarsnelheden
vermaedalife oponthoud, vermoedslike  routering
de weken en nog andere factoren,
e Tt e redelijke mate van zekerheid
gezegd kan worden dat op de maandag volgende
op 4 loaisto woensdag van do mesnd do uiver-
koren schepen in die en die positie zullen zijn.
Weliswaer bestrifon o zendets van do W
omroop een zeer groot deel van de werel
mon streeft naar werkelik goede ontvangst aan
oord.

OF een schip nu in de Perzische Golf ligt, langs
Kaap de Goede Hoop zijn weg naar N.W.-E\
20ekt, of in het Verre Oosten onder een bloed-
hete zon gestaag koerst naar de bestemmings-
haven, de programma's kunnen aan boord worden
ontvangen, daar de Wereldomroep de opnamen
in beams” uitzondk, gericht dus op het gebied
waarin het schip va

Reeds geruimo tJd toveren most op het kentoor van
Shell Tankers N.V. aan het Hofplein in Rotterdam
worden uitgezocht welke schepen en welke op-
varenden gezien hun lange afwezigheid voor



Op zo'n dag wordt er ook heel wat afgelachen

De heer Kal van de Wereldomroep neemt met de aanwezigen de teksten door

Het kan voorkomen dat, ondanks nauwkeurige
planning, door een plotselinge deroutering van een
tanker — immers, het is en blijft zogenaamde
wilde vaart — de ontvangst niet geheel volgens
ens k niet nadat de uitzending is herhaald
Want versshillie et ekt b programma
uitgezonden, op verschillende  golflengten, op
verschillende tijden.
Mocht de ontvangst door bepaalde omstandig-
toch niet geheel naar wens zijn geweest,
den gaat de band per eerste gelegenheid pe:
vliegtuig naar de eerstvolgende SSifocbh alinton
de opvarenden alsnor

men dit zoveel mrwgs‘uk te beperken, daar ont-
vangst , door de | t

gramma veel actueler

Voordat de uitzending plaatsvindt, hebben de
gezagvoerders van de drie Shell-tankers al radio
grafisch bericht gehad dat op bensaideien
vastgestelde golflengten, voor een aantal van de
opvarenden de stemmen van thals het achip ulen
bereiken. Het gevolg is dat tegen het moment van
ontvangst menige wacht een extra wisseling onde;
gelukkigen een uurtje vrijaf

d te gunnen
en hun de

eid te geven de stemmen van
vrouw, kinderen, ouders of meisje te horen.

zijn schepen waar men gezamenlijk luistert,
waar men de hulp van de radio-officier inroept
die met zijn optimale apparatuur t ngst kan
verzorgen. Er zijn weer andere schepen waarop
de opvarenden er de voorkeur aan geven in hun
eigen hut, in gezel

hap van collega's, de groeten

en het luchtige programma dat er omheen Is ge-
bouwd, te beluisteren
Wal

¢ woensdag van de maand rijden fa-
i van de opvarenden van do Nederlandse
Shell-tankers uit alle delen van het land naar Hil-
versum. Vanuit Groningen, Maastricht, Rotterdam,
Den Helder, ja zelfs van de eilanden, trekken —
per trein of per auto — de brengers van het pro-
gramma naar Hilversum. Van iedere opvarende
die in aanmerking komt, en dat zijn er dus op die
dag wel zo'n 24 in totaal, zijn twee familieleden
uitgenodigd. Het is dan ook een heel gezelschap
dat zich tegen elven om de koffie in Hotel Gooiland
in Hilversum heeft geschaard,
De programmaleider, de heer Kal, is 's woensdags
altijd vroeg, want voordat de familieleden van de
opvarenden aankomen, wil hij zijn werkprogramma
eerst nog even doornemen, samen met zijn twee
assistenten.
Ook de Maatschappij-vertegenwoordiger komt op
de laatste woensdag van elke maand vroegtijd
in Hilversum, samen met een van de vele op he
kantoor aan het Hofplein te Rotterdem werkzame
meisjes. Zijn taak is het op die dag eventuele vra.
gen van de familieleden te beantwoorden. Als het
antwoord niet direct kan worden gegeven, wordt
later op het kantoor nagegzan of er een oplossing
is voor de problemen die worden aangesneden
Daarna wordt, telefonisch of schriftelijk, alsnog het
antwoord gegeven




Jammer, dat ze 't aan boord alleen maar kunnen
horen en niet kunnen zien Teddy

Scholten ,,vangt” met de microfoon de groeten op

War zeg ik nou!”

Het eerste wat d

vertegenwoordigers van Wereld-
omroep en Shell Tankers N.V. doen, is nagaan
of er nog wiizigi zjn in de posities van de
schepen op de dag van uitzending. Zo ja — doch
dit is gelukkig een uitzondering — dan moeten
andere ,beams” worden besproken om het des:
betreffende schip alsnog te kunnen bereiken

Aankomst

worden in de h
i
gereserveerde tafel

van Hotel Gooiland
nten van de Wereld-
o voor het betrokken schip
ou! brongen Daer lumer 2
nodigden voor et

k
gaat de tafels langs
om te vragen of een ieder op de hoogte is van
te wijze van postverzending, om namen te




ickje neemt de spanning weg

Een luchtig mu

noteren van degenen die graag een door de Mﬂm—

1d.
en voor velerlei andere
hulp die 2i op die dag kan bieden

De heer Kal van de Wereldomroep neemt met de
aanwezigen de tevoren door hen ingezonden tekst
n gezamenilic overleg word 1og vt bl
actueler gemaakt, wat variatie aange-

Het is niet alleen de bedoeling dat de groeten
worden uitgesproken, het geheel moet een pro-
gramma worden waar de zeeman iets aan heeft
Dat dit doel wordt bereikt, moge wel biijken uit
de reacties die worden vernomen van schepen
die in het geheel niet in de uitzending zijn opge-
nomen, doch waar men wel meeluistert, omdat
het ver van huis altijd prettig is even de Hollandse
sfeer te proeven die van dit programma uitgaat.
Het contact tussen de genodigden onderling is
meestal levendig. Voordat men het weet, wordt
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dan ook al de lunch amgekonmga In een aparte
zaal zijn de tafels inmiddels gedek!

De heer Kel houdt hier nog een o praatje over
het doel waarvoor men bj elkaar is. Hij legt er
daarbij de nadruk op dat het niet in de eerste

plaats de bedoeling is de sanwezigen een aange-
name dag te bezorgen, maar wel: de mannen aan
boord een gezellig programma aan te biede

Opname

Na de lunch gaat men met eigen vervoer of met
een speciaal daarvoor gehuurde bus naar de studio
de Wereldomroep. Onderweg wordt in de
en ander verteld over de radio-

B ol b e
stad, markanto punen worden aangewezen. Dark
2i) het éénrichtingsverkeer in_ Hilv — voor
SRS It 5100 Yo i sl s e o
dnarvoor worden er speciale kaarten uit-
men toch snel in ht

bleem:

gereikt na de lunch — is

Praten tegen pappa, over een afstand van dui-
zenden kilometers

Op een puntige vraag volgt een viot antwoord

studiogebouw en dearna in de opnamestudio zelf.
Gelukkig spelen hier slechts zelden de zenuwen
parten, al zal niemand het de betrokkene euvel
duiden als de spanning te groot wordt. De span.
ning wordt echter meestal weggenomen door het
orkest, dat luchtige muziek ten gehore brengt
Trouwens, de vaste presontators bij de uitzending
Teddy Scholten en Gert van Drimmelen, weten de
aanwezigen altijd op hun gemak te stellen. En
mocht een van de familieleden dooy
toch te veel hebben ,.opgelezen”,
Scholten, die zich tijdens de opname voortdurend
verplaatst naar degene die aan de beurt s, met een
paar puntige vragen al spoedig een viot, natuurlijk
gesproken commentaar los te krijgen. De reacties
na de opniamen zijn velerlel. Altjd weer valt de goe-
de stemming op die er heerst wanneer in de hal van
het studiogebouw afacheid wordt genomen. In do
bus die de genodigden naar Hotel Gooiland en het
station Hilversum terugbrengt, wordt voluit nage-
kaart over het programma dat gezamenlijk is ge-
bracht voor de opvarenden van drie onzer Shell-
tankers.

Uitzending

Hoewel de uitzending ook in Nederland valt te
beluisteren, dient men te bedenken dat het pro
gramma in de eerste plaats zodanig wordt uitge-
zonden dat de ontvangst aan boord goed is. Maar
degenen die het geheel hebben gebracht, en dat
2jn — behalve de presentators en artiesten —
vooral de familieleden zelf, luisteren natuurlijk graag
naar hun eigen” programma, dat op de Shell
tankers, verspreid over alle zeven wereldzeegn, de
opvarenden voor een ogenblik weer temidden van
hun dierbaren brengt. doordat 2 hun thuis, azn
boord” krijg: W. W,



Shell Tankers N.V., Rotterdam — reder
van 53 tankschepen van de Koninklijke/Shell,
in tonnage variérend van 13.000 tot 210.000
ton — is het reeds sedert jaren toegestaan
eren op hun reizen hun

dat de senior-o
echtgenote meenemen.

In de laatste jaren is deze faciliteit echter in
tweedrlei opzicht aanmerkelijk uitgebreid.
Het aantal reizen waarop de echtgenote mag
meevaren is nu vrijwel onbeperkt, waarbij
onder bepaalde voorwaarden ook nog pas-

van de

voor Maatschappij-rekening worden geno-
men wanneer haar man in het buitenland

wordt afgelost.
Het aantal officieren en onderofficieren die
op hun reizen hun vrouw mogen meenemen,
is sterk uitgebreid, zodat nu ook een vierde
stuurman of een scheepsvoorman van deze
mogelijkheid gebruik mag maken.

Het komt dan soms ook voor, dat op een
schip vijf of meer echtgenoten meevaren,
gemonsterd als , schrijfster”, wat in deze tra-
onele mannengemeenschap” wel de no-

e i heeft
Over de ervaringen van enige meevarende
dames hieronder meer.

VROUWEN VAREN MEE

Geon wnmore wersnemer aun oo war zou nec wasrasren ars 7 scnigenote vanar s morgens 1o
v h eort, naast zijn bureau zat op Kantoor, of naast zijn
of 1] it akcrmnar 504 toekijken hoo nu research bedrijft

rouw il oed zou zijn dan die tussen
Wase do ometandigheten zin gehesl versshileod. Als’ men 380 da el
20 Hush. — aia 21l alet zof] 62K eea basn

heoft — de dag daar doorgebracht, het huishouden bestierd, de Kinderen verzorg

In het gezin van een zeovarende is de situatie hetzelfde, op het lodere avond hulswaarts keren van
de kostwinner na. Als een koopvaardijofficier met z1jn schip het zeegaat uitveart, kan hot maanden duren
voordat de echtelieden elkoar weerzien. Vroegor was het ean afscheid voor jaren, tegenwoordia maakt
men contracten van een maand of zes, en over een jear zullen deze bij de Nederlandse Shell-rederi)
ongevaor vijf maanden worden. Maar ook vi)f maanden is een hele tijd, zelfs al bestaat er nog de kans
dat het achip tussentijds oon Nederlandse haven aanioopt en men elkaar nog één of een paar dagen
weerziot. Het zal dan ook duldelijk zijn dat menig zeeman, voor zover de omstandighedan dat thuis
mogelijk maken, dankbaar gebrulk maskt van do faciliteit dat zjn echtgenote kan meevaren

Op zee

Wat workijden betreft, is de situatie op zee geheel anders dan aan do wal. Behoudens de gezag

voerder van het schip en de hoofdwerktuigkundigo, heet iedero officier zin vas

tweel nog overwerk, hetzij op de brug hetzij in de machinckamer. De meevarende echtgenote zal

haar bolangstalling voor het werkterrein van haar man ongetwifield wl cens tonan, maar toch beslist
cestal te vindan in de accommodatieruimten, zodat

wacht

niet haar man op zijn wacht vergezellen. Zij is m

1"



tiidens het meevaren toch een situatie ontstaat die
ten delo kan wordon vergeloken met die aan do
wal: werkterrein on ,thus” geschelden van elkaar
hoewel ze dichter bij elkaar liggen dan op het land
het geval is.

De gezagvoordor on de hoofdworktuigkundige, die
dus niet meclopen in het wachtanstelsel, zjn wel
vaak tijdens hun werk in hun eigen accommodatie:
deze bestaat echter niet it alleen cen bureau en
een bed, maar uit een kantoor/zithut on een slagp-
hut, met badkamer. Bj de grotere schepen is het
bureau dikwijls nog ondergebracht in een aparte

kantoorruimte, zodat een vrije zithut voor de vrouw

ter beschikking is en een zeer royale slaaphut.
want op een paar vierkante meter behoeft niet te
wordan beknibbeld

Voor deze beide senior-officieren zijn de werk-
tiiden overigens veel minder vast dan voor de
andere officieren en  onder-officieren. Bij mist,
aanlopen van havens, bij vertrek en in moeilijke
situaties, is de kapitein op de brug te vinden, on-
verschillig op welke tid. De hoofdwerktuigkun-
dige, die naast de supervisie op de machine-
kamer en het onder hem ressorterende personeel
een behoorlijke portie edministratie te verwerken
heeft, zal eveneens op ieder moment hulp mosten
verlenen om de werkzaamheden goed te doen
verlopen. Bij grote reparaties zal hij zelf in de
machinekamer het toezicht houden. Hun mee-
varende echtgenoten zullen dan ook in het alge-
meen hun eigen dagindeling aanhouden, die min
of meer met het leven aan de wal overeenkomt
Maar voor de andere rangen s de situatie geheel
verschillend. Want al zal de accommodatie van
eerste stuurman/tweede werktuigkundige tot en met
vierde stuurman/vijfde werktuigkundige kleiner zijn
dan die van de senior-officieren, hun werkruimte
is elders in het schip en werktijden zijn altid vier
uur op, acht uur af, met eventueel nog overwerk,
bij meren en ontmeren bijvoorbeeld,

Afhenkelijk ven de beschikbare accommodatic —
op de oudere schepen was bij de bouw niet zo
zeer gerekend op het meevaren van echigenoten
— en bovendien afhankelijk van haar persoonlijke
instelling, zal de meevarende vrouw zich aanpassen
de rustperioden indelen zoals haar man die nodig
vindt, wil hij zijn werk naar behoren kunnen uit-
voeren, of haar eigen dagindeling aanhouden zoals
i die thuis gewend is.

Kapiteinse

De eerste meevarende ochtgenote aan wie wij,
Viak na binnenkomst van het schip in Europoort,
naar haar ervaring vroegen, zat in een ruime zit-
hut. Maar daarvoor was haar echtgenoot dan ook
gezagvoerder van cen schip in de D-klasse, eon
70.000 tonner, die ten tiide van ons gesprek in
de vrij regelmatige vaart om de Kaap zat, dw.z.
van een haven in Noord-West-Europa, waar het
schip zin lading lost, naar het Midden-Oosten,
om weer een volle lading te halen

.Nee, op deze run zie je niet veel van de wereld,
maar jo zit wel dikwijls in een goed Klimaat. Toe-
gegeven, als je eon haven als Europoort aanloopt,
is het prettig je familieleden weer te zien, maar
als je dan merkt hoe koud en vochtig het hier in
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de winter kan zijn, dan ben je eigenlik bij als je
woer goed en wel op zoe zit, op weg naar war-
mere streken. Niet dat ik nog veel van de wereld
behoef te zien. leder jaar vaar ik een paar masnden
met mijn man mee. Dat deed ik al toen hij tweede
atuurman was. Als zeemansvrouw ben jo anders
dikowijis alleen en dan waardeer jo het dos te meer
als jo weer eon paar maanden kunt meevaron

Op onze vraag of 2| zich nooit verveelde, kregen
wij ten antwoord: Nee, je moet or natuurlik wel
op voorbereid 7jn dat je soms gedurende een
groot aantal uren toch weer alleen zit. En dat is
ook helemaal niet erg. Nu mijn man gezagvoerder
is, gebeurt dat niet zoveel, tenzij het slecht weer
is of wij een haven gaan aanlopen en hij dus op
de brug is te vinden. Maar voor de rest zit min
man hier dikwils achter zijn bureau te werken.
En dan praat je wel niet veel, maar je bent toch
samen. |k zelf neem altijd borduurwerk mee. Ik
kom eens heerljk tot rust en geniet van de vrije
uren die wij samen kunnen doorbrengen. Vroeger,
toen hij nog eerste stuurman was, was dat wel
anders, vooral met laden en lossen. Dan was hij
eeuwig in de weer. Maar ook toen genoot ik van
het meevaren. Je leert zoveel mensen kennen, en
van alle reizen die ik meegemaakt heb, hield ik
vrienden over. Ik geloof ook dat degenen aan
boord die niet hun echigenote bij zich hebben
(het kan natuurlijk niet altijd vanwege de kinderen)
het prettig vinden om nu en dan eens binnen te
wippen. Een kop koffie door een vrouwenhand
geschonken, gaat er kennelijk altijd wel in. Boven-
dien willen ze wel eens hun hart luchten ls er
een brief van thuis is, moeilijkheden met de kin-
deren of zo".

Als wij de zithut van deze kapiteinsvrouw, of
nee, van de kapitein, eens rondkijken, valt onmid-
dellijk op dat hier een vrouwenhand er de finishing
touch aan heeft gegeven die men in een zuivere
mannengemeanschap al gauw mist. Niet dat de
prachtige planten die wij overal zien, niet in een
mannengemeenschap worden gevonden. Bij zoveel
water wil een man ook wel eens wat planten om
zich heen zien. Maar het zijn het kleedje op de tafel,
het opgeruimde, gezellig neergezette snuisterijen,
die de vrouwelijke smaak verraden.

Kinderen

Weet u, mijn zoon is achttien en als ik nu mee
vear heeft hij er geen enkel bezwaar tegen: hij
is dan bij familie waar hij leeftiidgenoten heeft
Maar toen hij klein was, viel het mij wel cens
moeilijk om hem — al was het dan bij zijn groot-
ouders — achter te laten. Ik heb toen ook eon
aantal jaren geen gebruik gemaakt van de ge-
legenheid die de Maatschappij bood, terwille van
mijn zoon. En voor degenen die meer kinderen
hebben is het wel moeilijk voor langere tijd goede
oppas te vinden. Aan de andere kent, als je man
met verlof komt, is hij o' twee maanden thuis,
dus dan wordt het éen lange vakantie.

De buren kijken mij dan wel eens jaloers aan,
maar ja, is hij dan weer voor zoveel maanden weg,
dan zijn ze vol medelijden. Niet dat ik dit laatste op
prijs stel, integendeel, als ik iets heat dan is het
meewarigheid omdat mijn man vaart. Dat Is hele-

N

‘en zonnetje en een rustige
heerliik toeven op een schip

zee, dan is het

maal niet nodig: ik wist tevoren wat ik begon en
heb nooit overwagen hem ertoe over te halen aan
de wal een baan te zoeken.”

,Niet dat haar dat coit gelukt zou zijn”, vult de
Kapitein aan, die juist is binnengekomen na in zijn
kantoor de douane-ambtenaren te hebben ontvan-

gen
Het heeft zjn nadelen maar ook zijn voordelen
Overigens, nu mijn vrouw het tach had over wat
anderen van zeevarenden zeggen: wat mij altijd
opvalt, is dat er in Engelse havens zo veel begrip
is voor een zeeman. Neem nu alleen maar toen
mijn vrouw eon paar maanden geleden in een
Engelse haven aan boord kwam. ledereen werkte
mee om haar nog op tid aan boord te krijgen; de
taxichauffeur, zelfs de douaneambtenaar op het
Viiegveld al. Maar sorry, ik onderbrak het ge-
sprek.”

Ja, ik zou toch nog één ding willen opmerken”,
hernam de vrouw van de kapitein. . Velen denken
dat je

varende echtgenotes zijn die dit ooit hebben onder-
vonden. Aan boord van dit schip ben ik bijna voort-
durend opgetrokken met de vrouw van een van de
jongere werktuigkundigen. Het zit hem echt niet in
de reng ven je man, u moet ons meer zien als de
bewoners van een flat. Met de ene buur kun je beter



Een vrouw in een mannenwereld

opschicten dan met de

andor, maar helaas schijnt
nog niet ledoreen het in dat licht te zien
It's a man's world”

bovenstaande eerste reactie typeerdo de
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De accommodatie
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één hut
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It's a man's world, maar ik wilde altijd al proe-
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n, wil ik oorst
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een keer
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moovaran, on met die koo
tract. Maar ik realls
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bedoel ik een heel con
eer me, dat ik wel erg in het
Als or een verjaarpartitjo is, of wi
tten bij olkear met con groep collega's, soms
met de andere moovarendo vrouwen erbi]
dan In het logisch dat niot iederaon, alleen tor-
willo van mij, Engels gaat praten. Ik geloof ook
dat ik altiid zou willen meevaren, daarvoo

ben ik zolf te honkvast. Maar in do afgelopen
twee maanden heb tk veel gelezen, heerlijk lui in

do zon gelegen: we zijn nu net o
kust van Engeland

idje .op de
en vooral op die van Noor
wegen en Zwedon geweest on Ik heb genoton
van de plaatsies daar. Maar één ding hoop ik vurig,
dat het schip in de komende maanden nog naar
Singapore wordt gedirigeerd, daar heb ik altijd
heen gewild.
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wat mogelijk was omdat dit schip zo
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Planten verzorgen aan boord,

Op de brug

Op de brug van een tanker, van Rotterdam op
weg naar een haven in de Duitse Bocht, hadden
wij ons derde gesprek, nu met de vrouw van een
derde stuurman. In het schemerdonker stelde ze
zich voor en ze koppelde daar tegelik de vraag
aan, of wij ook koffie bliefden. Nou dat kon er
wel in, al hadden wij niet verwacht dat ook op de
brug een vrouwenhand de aanwezigen van koffie
20u voorzien.

,Doet u dit altjd?" vroegen wij haar. Nee, als
et 0 oens uitkomt. Weet u, het is nu bitterkoud,
de kapitain en mijn man, die nu de wacht heeft
hebben met het drukke verkeer hier voor de Hoek

het hangt helemaal van de omstandigheden af.
Veronderstel dat ik als viouw altjd op de brug
ging staan, dan had ik net zo goed kunnen gaan

is meestal ook mannenwerk

Het kapiteinsverblijf aan boord van een tankschip van de D-klasse

studeren en mijn derde rang kunnen halan.”
Kinderen hadden ze nog niet, ze waren pas een
half jaar getrouwd en vonden dit een prachtige
tiid om samen, op zee, door te brengen. Toen ik
drie maanden getrouwd was, ben ik naar New York
geviogen. Weet u wat het gekste is? De eerste tijd
miste 1k mijn huis. Je had net alles mooi ingericht,
je meubels samen uitgezocht tidens het verlof en
dan ineens hoor je dat de boot een moole reis gaat
maken. En het zou natuurljk dom zijn om zo'n kans
niet te grijoen. We hebben een tijd in de Caribbean
gezeten met dit schip. De medewerking aan boord
om eens een wacht te wisselen, zodat je wat langer
met je man de wal op kunt, is erg groot. Het hangt
natuurljk van Je eigen karakter af, maar e kunt als
vrouw ook de helpende hand reiken. Ik bedoel niet
dat je je met de gang van zaken moet bemoeien.
maar een zieke in het hospitaal bezoeken, zoals in

Venezucln gebeurde, met Kerstmis wat doen om
oon gezollige sfeer to acheppen, dat zijn typiach
zaken die een vrouw beter afgaan. Later, als or kin-
deren zin, is het natuurlijk moeilijk nog mee te
varen, maar, wie weat, worden de contracten dan
nog Korter. In onze verkeringstijd zagen we olkaar
ook maandenlang niet en dat viel iet altid moe.
De gelukkigste momenten uit mijn leven waren altijd
als ik hem op het viiegveld opwachtte als hij met
verlof kwam en als Ik hem dan weer zag aankomen.
U heeft goon idee hoo dat ja kan aangrijpen en dat
zai wel altijd zo biijven.”

Mannenzaak

Aan tafel, tidens de mmvoovsleumg of tijdens de
borrel die omstreeks twaalf u.

neiging de gespreksonderwerpen uit te breiden
De mannen onder elkaar vallen dikwils op het-
zelfde thema terug: het schip, het werk. En dat kan
na zoveel maanden samen doorgebracht te hebben
wel eens eentonig worden

Natuurlijk impliceert de aanwezigheid van meer
opvarenden een extra belasting voor de civiele
dienst, maar de meevarende dames steken, wat de
accommodatie van hun man en wat de bewassing
betreft, zelf al gauw de handen uit de mouwen.
Toch blijft het een .man’s world”. Hoe zeer de
meevarende echtgenoten ook een vast verschijn-
sel worden, het runnen"

sing nodi. Men s netwilik sljspoeis gensigd

zich te gaan vereenzelvigen met

Tnan, met 2in wachtan. e’ praklle wist gelukdde

uit dat die zelfbeheersing door de meeste dames

wordt opgebracht

Ook wat de scheepsgezellen betreft, begint hot
i

mate bij de nieuwere tankers do accommodatie
ruimer wordt, zal ook andere rangen — onder
bepaalde voorwaarden — wellicht meer en moer do
gelegenheid kunnen worden geboden van deze
et gabrUI RIS

De tijd dat n afscheid nam van viouw
co nderee i o mtl Golukklg moar. Ht atket
dat de zeeman in het verleden droeg, past niet meer
bij hem. Varon op zee is een even nuchter arbeids-
proces als werk aan de wal. Planning, economisch
beleid en communicatie zijn woorden die op zee
niet minder ingeburgerd zijn dan op de bedrijven
aan de wal. Met deze geljkschakeling wordt ook
getracht de perioden dat onze varende collega’s
van hun gezin gescheiden zijn, korter te maken.
Het meevaren van echtgenoten Is hierbi) een be-
langrijke factor. W W,




HET

KN
EN DE ZEE

Wij kennen allen het K.N.M.1. in De Bilt als het

instituut dat ons wisselvallige weer in de ga-
ten houdt en ons waarschuwt wanneer een
nieuw regen- of koudefront ons land nadert,
of — in het meer optimistische geval — wan-
neer een paar onverwacht zonnige dagen ons
leven komen veraangenamen.

Minder bekend zijn de activiteiten die op an-
dere gebieden door dit — soms ten onrechte
door ons vermaledijde — weerstation worden
ontplooid. Om er slechts enkele te noemen:
adviezen over stromingen en te verwachten

maximale golfhoogten in verre gebieden waar

Nederlandse baggeraars havens aanleggen,
opgaven aan oliemaatschappijen die gege-
vens wensen omtrent de krachten van de zee
in een locatie waar een boorplatform op zijn
poten zal worden gezet. En wel zeer weinigen
zullen vermoeden dat sedert 1960 ook sche-
van het K.N.M.I. ont-
vangen op hun vaart over de Atlantische Oce-

pen ,weerrouteringer

aan. Ok de Shell-tankers die deze oceaan
oversteken, krijgen op hun tocht naar Noord-
Amerika en het Caribisch gebied, weerrou-
teringsadviezen, die mede mogelijk zijn ge-
worden dank zij de medewerking die van zo'n
5.000 ,selected ships” over de gehele wereld
wordt ontvangen.

| L%

D erdo stuurman van het s.0. Korenia” van Shell Tankers N.V., Rottardam, rapportesrde in 1967 het
navolgende aan het KNM... over een verschijnsel dat bekend staat als lichtend wiel” en onder andere
in de Zuidchinese Zee wordt waargenomen, vooral in het voor- en naja

.Recht vooruit warden brede, snel oplichtende bandon waargenomen (ophrh\hvusheuusnne drie maal per
sec). De breedto der banden was ongeveer 1 m, met ean onderlinge afstand van naar schatting 5 & 7
meter. De banden liepen nagenoeg evenwijdig; het convergiepunt was dus niet te bepalon. Het ver-
schijnsel verdween langzasm naar achter en vervaagde tenslotte. Het was zichtbaar van 100 m recht
vooruit tot 100 m achter het schip. Aan stuur- en bakboord was het verschijnsel ongeveer 50 m zicht-
baar, maar dit kan het gevolg geweest zijn van schijnsels van het schip af. Do lichtende banden waren
nlet allemasl even lang, zodat de mogelikheid bestaat dat het schip door het convergiepunt van het
Jichtend wiel” is gevaren, doch zeker is dit niet”



Radio-weerrapporten

Melding van een dergellj verschinsel, dat wasr
schijnlijk to maken heeft met piaatselij sterke
groei van lichtgevendo organismen in het water, I
een uitzondering in de stroom van rapporten die hot
KN.M.. van de selectod ships” op zee ontvangt.
leder van de Shell-tankers die alle tot de groep van
geselecteerde schepen bohoren, zal viermaal per
dag waarnomingen doon omtront wolkon en wind,
zicht. de luchtdrulc en temperatuur. da hooate van

n, om gevens to noemen

n 5000 sche

k elke dag om 00,00,
zijn deze wa
die in de verschillonde

ip opneme
06.00, 12.00 en 18.00 gt
voor do vole weerstations

continenten zijn gevestigd, een goede hulp om eon
indruk to krijgen van het weerbeeld op de zeesn
Niet minder dan drie-vijfde van onze aardbol is
bedekt met water. En het zijn juist de oceanen ¢

als energiobron fungeren voor de weersontwikke
ling. Wil een meteorologische dienst dan

enigermato weersinformatiakunnen

verstrekken, dan diont de situatio zoals die zich
voordoot op zee, zonder uitstel te wa
porteerd door de ted sh

rapporten niet alleen van schepen op de Noordzee

den gerap-  worden ontvangen, maar uit alle delen van do we.
eld. Do meldingen worden gedaan aan het dichtst
bijzijnde kuststation, dat het ,radio-weerrapport

Selected ships” weer por telex doorgoeft aan de in het desbetref
Wat impliceert deze torm eigeniijk? , Selected ship”  fende land gevestigde meteorologische di

wil zeggen dat de medowerking van een schip s Toch zou op die wijzo nooit een compleet beeld
gevraagd en verkregen om viermaal per dag waar-  kunnen worden verkragen van de hoge- en lage.

afisch door te sel
kuststation en varder een metaorolo.

nemingen te doen, deze radiog:

drukgebieden zoals die zich boven de zeeen ont
wikkelen. omdat elk nationaal weeratation alleen do

Om do berichton z0u antvangen van die achepen die hun
des. t et kus

meto wwh’vrqw af, oon Zeewaterthermor deerde berichten zonder uitstel worden uitgewis:
een psychrometer. Deze . selected ship seld. Zo worden alloon al In Europa per etmaal
do Nederlandse koopvaardi & 300,000 codegroepen van 5 cijfers door

jn or in tot
kunnen passagiers- of vrachtschepen zijn
de mete

land een aantal
dezelfde
weer

meetstation

aar hun appa en telegrafie
latie omvat.
Hoe dan ook, de diversificatie I

zee de ontwikkeling van het
doch zelfs op elk uur van
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1. Aan boord van elke Shell-tanker neemt de
stuurman van de wacht vier maal per dag o.a.
de stand van de barometer op ten behoeve van
het K.NM.I
2. De slinger-psychrometer, met natte en dro-
ge bol, waarmee het dawwpunt words bepaald
3 W. D. Moens laat in de klimatologische
ullm zien hoe de gegevens omtrent stromingen
in kaart zijn gebrachs

De gecodzerde gegovens dic per ulex het
K.N.M.I. bereiken en afkol ziin van de
selected ships” en vele mu]n( weerstations,
worden in de plotkamer in kaart gebracht
3, p een lichtbak wordt aan de hand van de
geplotte kaart vasigesteld hoe de siuaie in een
bepaald gebied is, waarna men door extra-
polatie bepaalt hoe het weer zich zal gaan
ontwikkelen

dag. Bovendien krijgt het KNM.. elk uur nog
de molding van de licht- en weorachepen binnen.
Ook vliogtuigen werken moe asn de opbouw van
het totaalbeeld. door vier maal por dag de situatie
z00ls die zich voordoet in d hogere luchtlagen.
radiografisch te melden, Al met al, een gigantische
operatie, die echter door de goode internationale
werking, ook van do landon die zich achter
een figuurlijk gordijn plegen te hullen, het voor de
meteorologische diensten (waronder het KN.M.|
in De Bilt) mogelijk maakt een betrouwbaar beeld
to vormen van het weer zoals dat zich over de ge
hele wereld ontwikkelt

Journaals
o ,solocted ships” doen echter meer dan de
radio-weerrapporten seinen. Zij vullen ook vier
masl per dag het zogenaamde meteorologisch
Journaal in. Dit is voortgekomen uit de tjd dat

achip en wal nog een ongekende mogelijkheid was.
Roeds meer dan honderd joar werkt hat KM
samen mot de zeevarenden, louter

d stroo
pnivponsas gmidoping mmmkemngm
Klimatologische studies kunnen worde

de meteorologen zich aldus een boeld hebben kun
nen vormen van de kiimaten die op de oceanen

De gevolgtrokkingen die het KN.M.I. hieruit heoft
gemaakt en nog steeds maakt, stellen het instituut
staat informatie te verstrokken aan de maat

schappijen die voor hun werkzaamheden, op zee of
langs de kust, tevoren de mogeljke krachten van
do wind, golven en stromingen ter plaatse willen
kennen. Doch ook andere waarnemingen, zoals die
door do zeevarenden worden gemeld, zijn van grote

waarde. Zo komen meldingen binnen over, wat men
noemt, melkzeeen.
In bopaalde gebieden kan het voorkomen dat de

stuurman staznde op de brug van een schip insens
n do vorte een viakte ziet di ijsveld ge-
ljkt. Als het schip dit viak nadert, biijft het witte
veld duidolijk zichtbaar en het is zelfs voorgekomen
boit met dit ver

dat eon jonge stuurman, die nog
chijnsel had kennisgemaakt, do kapitein liet por
ren omdat, ook al voeren 2| in een warme streck
de schrik om het hart sloog bij de gedachto
aan ean onverwacht ijsveld

h molkzee is echter een biologlsch verschijnsel
o6 Grote hoeveainad Harikton ke zih 5{ besedi
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de Kimstologische omstandigheden voordoen en
het aanzien van de zee gehoel veranderen
Ook poollichtwaarnemingen en de waarneming van

andere optische verschijnselen, zoals halo’s en
bijzonnen, worden gemeld. Grote zwermen sprink-
hanen, vermoeide zeevogels die op het dek een
rustplaats zoeken, en andere vreemde ontmoe-
tingen met de produkten van moeder natuur zjn
het doorgeven waard. Dergelijke rapportages wor-
den door het K.N.M.. weer verder geleid naar de
in diverse landen gevestigde instituten die zich
daarin specialiseren

In en uit

In en it stromen de berichten op het K.N.M.L
Aan de lopende band komen, per telex, do mel-
dingen binnen die door Scheveningenradio zijn ont-
vangen; verder de berichten die via kuststations
elders zijn ontvangen en door de weerdiensten

18

6. Alle aan boord verzamelde gegevens wor

den zorgvuldig genoteerd in het meteorologisch
journaal, De opgemaakte radio-weerrapporten
worden zonder uitstel door de- radio-officier
naar een kusttation gezonden

Wanneer een schip ecnmaal om weerroute
ringsadvieten heeft gevraagd, words het op 2in
reis nauwletrend gevolgd
8. Niet alleen de kortste, de geadviseerde en
de gevolyde routes worden in kaart gebracht
0ok de ,optimale” route
route die achteraf bezien
geweest

onderling worden uitgewisseld. Direct na ontvangst
gaan ze naar de .plotters” die de gegevens in
kaart brengen. De aldus verkregen kaarten worden
verder geleid naar degenon die, met hun ervaring
opgedaan met de bestudering van het weer, de
weerkaarten samenstellen waarop de opbouw van
hoge- en lagedrukgebieden wordt weergegeven; en
dat niet alleen boven land maar ook boven de

zoe8n.
Tweemaal per dag wordt, per facsimile — een telex-
appareat dat de weerkeart tegelijk tekent — de

weerkaart uitgewisseld met Noord-Amerika. Het
s een druk bedrijf en men ken zich niet aan de
indruk onttrekken dat het niet aan het K.N.M.L. ligt
als het weer anders ultvalt dan via de radionieuws-
dienst en de televisiestations in Nederland is voor-
speld

Dikwijls wordt echter vergeten dat niet iedere
plaatselijke bui in een landelijk of gewestelij
overzicht kan worden verwerkt, alhoewel van de
accuratesse waarmee wordt tewerkgegaan toch
menigeen baat heeft. Zo zal, wanneer de meeston
onzer nog op één oor liggen, de land- en tuin-
bouwer 's morgens in alle vroegte do radio aan-
zetten om naar het speciaal voor hem samenge-
stelde weerbericht te luisteren, opdat hij er zijn dag
mee kan indelen. Dit programma wordt, om toch
vooral de laatste gegevens erin te kunnen verwer-
ken, vanuit de radiokamer in De Bilt de ether in-
gezonden

Weerroutering

Maar er gaan nog veel meer berichten van De Bilt
uit; bijvoorbeeld de weerberichten speciaal voor de
scheepvaart, een dagelijks terugkerende en door
de zeevarenden gewaardeerde uitzending. En uit
deze is in 1960 de

weertoestand op de ocesan, is het mogeljk zich

te vormen van de weerontwikkeling I

do komende dagen. Geodetisch ingenieur W, D
Moens van het K.N.M.. stelt het heel eanvoudig
als jo van een kind dat touwtje aan het springen is.
groot aantal moment-opnamen maakt, Is h

mogellk san de- hend. van jsders: cpname. te be

palon wat de volgende faso is, omdat do cyclus
bekend is. Met behulp van alle gegevens die van
de schepen binnenkomen over de weersgesteld-

heid op de Atlantische Oceaan, is het mogelik,
door extrapolatie, zich een beeld te vormen van
het weer zoals dat zich zal geen ontwikkelen. Maar
daarvoor zijn dan vele van die ,momentopnamen”
nodig

Nu kan een depressie die zich gaat voordoen, z0
plaatselijk zijn, dat een kleine deroutering het
schip door een gebied leidt waar het minder
stormachtig is, of zelfs mooi weer. Een omweg is
dan verantwoord, 00k al betekent het een langere
route. Immers, het is beter de koers lets te ver-
leggen om door een gebied te varen waar de natuur
niet haar krachten zal demonstreren, dan de kort-
ste route te nemen maar dan vaart te moeten min-
deren of schade op te lopen. Hierbij moet natuurlijk
rekening worden gehouden met de karakteristicke
eigenschappen van de individuele schepen on do
speciale eisen dic voor hen gelden. Een passagiers-
schip zal eon vaart zoeken die voor de opvarenden
20 gerieflijk mogelijk is. Een kleiner vaartuig, dat
door zijn beperkte tonnage minder opgewassen zal
blijken tegen de lange en hoge golven die zich op
de Atlantische Oceaan kunnen voordoen, zal ook
bereid zijn verder van de kortste route af te wijken
dan een grote tanker, die door zjn massa wel iets
kan hebben. Maar ook voor de grotere schepen
geldt, dat het beter is een paar uur om te varen en
volle kracht te blijven draaien dan door een viie-
gende storm te moeten stampen, met halve kracht

Grootcirkel

Op hun oversteek van Europa near Centraal-Ame-
rika heeft de kapitein van cen schip de keuze uit
twee routes, de grootcirkelroute en de loxodroom.
De grootcirkel, eigenljk een denkbeeldige lijn die
over de aardbol wordt getrokken en de kortste ver-
binding vormt tussen twee punten, zal in de zomer-
maanden vrijwel zonder uitzondering worden ge-
volgd. Doch venaf september tot april s de weers-
gesteldheid op deze route, die over het noordelijke
deel van de Oceaan leict en onder invioed staat
van de pool, verre van gunstig, zodat vele schepen
de loxodroom gaan volgen, een route gevormd
door een denkbeeldige kromme lijn die men over
de wereldbol zou kunnen trekken en die alle meri-
dianen onder eenzefde hoek snijdt. Maar deze route,
die langs de Azoren leidt, is langer, afhankelijk van
de snelheid van het schip wel zo'n 12 tot 18 uur
varen extra.

Naarmate met behulp van de vaste gegevens die
it journalen ziin verkregen, en op basis van de
viermaal daags binnenkomende radio-weerrappor-

voortgekomen: adviezen aan de scheepvaart op de
Atlantische Oceaan hoe te varen om slecht weer
te vermijden.

Nearmate meer gegevens binnenkomen over de

ten, een beeld kon worden ge-
vormd van de weersgesteldheid en mogelijke ont-
wikkeling op de noordelijke route, werd het moge-
ljk weervoorspellingen te geven, ook in de winter-
maanden, voor deze kortere weg. En zo is men er



GOLFKAART inire mmin & o
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9. Golfkaart, samengesteld op dezelfde dag
dat de gegevens door de ..selected ships” werden
geseind (afbectding met toesiemming van het
K.

TorKaan v de Indischie Oces

In ¢en onafscbroken stroom komen de
gecodeerde gegevens binnen, uit alle landen, uit
alle zeeén

in de laatste tien jaar toe gekomen schepen die om
weerroutering vroegen, ook in de wintermaanden te
adviseren de grootcirkel te volgen en voortdurend
in radiografisch contact te blijven met De Bilt

Routeringsmethode
Wenneer een schip door het KNM.I. wordt ge-
foutserd: gast men niet uit van de lsge-drukge

masr van die velke zich kinnen on n. Met
andere woorden, men gaat uit van de voorspelling

de komende d tens voor mende
drie. Het ee i n naan
het mogelijk maakt binnen korte tid terug te kere
tot do grootcirkel of uit to wiken voor een gebied
waar wind en golven het schip zouden dwingen tot
do specifieke factoren die voor dat bepaalde te
uteron schip gelden, zoals vaartsnelheid b de
gegeven beladingstoestand

He bor een ge: v u
ook cheS Sour wven Vel ciganesa 1t Ig
ken als het meteoralogisch instituut, bijvoor
beeld over actuele golf- en weerk And
werkzaamheden J d tijdens de
mooten worden verricht. Hij zal er verder voo
waken dat de reserve-bunkers niet worden aan

gesproken. wat pas nodig zou zijn als de deroute-
fing te groot zou worden
Het is dus een samenspel tussen het schip en de

wal, elke dag weer. De gezagvoerder meldt de toe-
stand van het weer, zjn positie en vaart; het
KNM.. adviscort welke route te volgen en waar-

om. In De Bilt wordt iedere mijl van e overtocht

govolgd. Nagegaan wordt in hoeverre do govolgde
wijkt van die welke — achtoraf bazion

as geweest

route’oh

Toekomst

an uitermate groot belang met het of

i het steeds toenemend verzook om adviezen of
ilerlol gebled. Ock voor og b rroutering
dat prognoses van wind ¢ n voor op
komen. De Meteorologische e
het hoogste Internationale or gebled

rste plants r
kzaamheds waarne-

leen omdat voor de officieren aan boord

schepen steeds minder tljd beschikbaar
van waarneminger

Geen loidh ot
weerrapporten.

Nieuwe methoden worden daarom ontwikkeld, die
zullen worden gebruikt in het . Global Atmospheric
Research Program”. Dit programma omvat een
reeks experimenten op wereldschaal, die zowel de
dampkring als de oceanen en hun onderlinge be-
inviuscing sullsn omvaiten. D ecerohibche Vel
delen van nauwkeuriger en meer gedetailleerde me-
teorologische en maritieme voorlichting kunnen zeer

alle station

want ondank

chepen en

Jen moeten me
eemten in het

olgobi
de om de

n verder observaties

pociale viiegtuigen an sutomatiache
iskundige verwerking van do rosultate s
wllergrootste computers

kunnen geschiedsn met de

Qeld kosten, Dacrte

lag nemen e artege

ver atast] 14F oot s KaEIN 4Rk Varmamrd
ekomen tot het opstellen van nauw-

ok langere ullen on

n bij dergelijke voorspellingen kunnen wij allen.
r t hebben W,

te land on
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